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va la nostra casa Ilaria è esPer-
ta di onlus, e conosce bene il Fai
come presidente dalle delega-
zioni dell'Umbia. Le ho Passa-
to volentieri il distiÌltivo. Io re-
sterò nel Fai come Presidente
onorario e mi concentrerò su
comparto dell'ambiente). . .

Arche se awenuta rn clrma
di famiglia, tra candele accese e
ipiatti di risotto,la successtone
è dawero storica.

Per molti aspetti si tratta di
una successione nel segno del-

sa di utile per il mio Paese>>.
Il taslio gestionale che la nuo-

va pre"sidÀnte Buitoni Borlerti
darà aì Fai sarà forse Piir mana-
eeriale dspetto alla gestione
órespi. Lo lascia suPPorre la no-
mina di Angelo Maramar (Pro-

veniente da Telethon) a nuovo
direttore

ca divicep
ghe alla cu

Merci.0ggì [o studio (Ferro o gomma/''

Il treno batte i Tir
nei lunghi trasporti

' Trasferte su feÍovia tutte
le merci che attnversano le AlPi
costerebbe 55o milioni di euro in
piìr all'arno: questo costo ag-
giuntivo - al netto degli investi-
m€nti per nuove tefrovle - sl sca-
richerebbe su irnprese e sui con-
sumato finali. La fe[ovia si ri-
vela Yincente in t€rmini €cono-
mici per i traffìcisuPeúori a mil-
le chi.lometri - iÌ z5oz" dei traffici
alpini - i quali, se trasferiti su fer-
ro'. consintirebbero un benefi-
cio totale per lleconomia di 2o2
milioni di euro llanno.

È uno dei dati contenutinello
studio (Lavia delle merci), rea-
lizzato da GiusePPe Russo, do-
cente al Politecnico Torino, e
da Maria Cristina Treu' ordina-
do di urbanistica al Politecnico
di Milano: sarà Presentato oggr
aRoma inoccasione del conve-
sno dal titolo <Fe[o o gornrna?
inalisi costibenefìci at dilà dei
Iuoghi comunt>r orgarlrzzaro
dal Gruppo z4 Ore in collabora-
zione cònh Sitaf, SocietàItalia-
na per il Traforo Autostmdale
del Frejus. All'hcontro Partecr-
pano, fia gli altri, il commissa-
iio Ue ai Tlasporti, Antonio
Tajad, e il ministro deiTraspor-

ti. Altero Matteoli. Lo studio
r,.uole individuare la modalità di
traspodo piìl conveniente Per il
trasporto delle merci attraverso
i valichi italiani. Prende in consi-
derazione Ie 4o PrinciPali tratte
sulle quali viaggialo ogm anno
as.s milioni di tonnellate di mer-
civerso Francia, SPagna. 6erma-
nia, Belgio, Austria, Regno Uni-
to e Ol;da, i Pdncipali PaÌtner
commerciali euroPei dellltalia.
Dalla ricerca emerge che i costi
medi del pwo servizio delle due
alternative di trasPorto, assu-
mendo come base il cadco stan-
dard di25 tonnellate dimerce' so-
no di ],24 €,/km Per iÌ trasPorto
su autoarticolato e oscillano da
z; a 4,2 e,4<m Per la ferrovia.

Per il presidente diSitaf,Giu-
seDpe C;rutti. r'i dati dello stu-
d io vogliono indagare il costo re-
ale del trasPorto merci e com-
prendere gli el€menti di criticità
di un sist€ma non semPre coe-
rente, andando a1 di là dei luoghi
comuni per individuare i margr
ni di miglioramento e le PosslDI-
lità di Éz ionalizzazione nel si-
stena del trasporto, sempre Piìl
strategicoPer il nostlo Paese))


